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Der schwere Guterverkehr (>26t) verursacht mit 8% der
deutschen Lkw ca. 50% der Lkw-Emissionen.

Lkw-Verkehr im Jahr 2015 B Lkw verursachen heute rund
1/3 der Emissionen im

B GK1 (<3,5t) mGK2 (3,5-7,5t) m GK3 (7,5-12t) B GK4 (12-26t) m GKS5 (26-40t) ® SZM (40t) StraBenverkehr
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’ e ° m Kapazitatsrestriktionen auf

der Schiene

e -

im GUuterverkehr (+38% bis
2030 ggu. 2010 laut

prognose)

B Technische Losungen noch

Daten aus:

Deutsches Institut fiir Normung e. V. Umweltmanagement - Okobilanz - Anforderungen und Anleitungen (14040/44). Beuth Verlag, Berlin; 9 ErprObu ng / Be‘fo rSCh u ng
KBA (2016) Fahrzeugzulassungen (FZ) Bestand nach Haltern und Wirtschaftszweigen 2015 FZ23, Flensburg; Truckscout24 . .
Verkaufsportal fir gebrauchte Nutzfahrzeuge; Wermuth M, Neef C, Wirth R, Hanitz I, Léhner H, Hautzinger H, Stock W, Pfeiffer versch Iedener TEChﬂOlOg en,
M, Fuchs M, Lenz B, Ehrler V, Schneider S, Heinzmann H-J Mobilitatsstudie "Kraftfahrzeugverkehr in Deutschland 2010" (KID z_B_ Ober'eitungs-LkW

2010), Braunschweig
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Die Dringlichkeit des Handelns wurde im Gesamtkonzept
klimafreundliche Nutzfahrzeuge (BMVI) adressiert.

2020 2021 2022 2023 2024 | 2026 2028 | 2030 langfristig
B | o
Fahrplan Antriebstechnologien (Basis: Arbeitsgruppe 1 der Nationalen Plattform Zukunft der Mobilitit) el

Batterieelektrisch i i Raumliche Verdichtung
(BEV) i ie es Net und Kapazitdtserweiterung
Regionalverkehr Gesamtkonzept
L 1™ Sukzessiver Markthochlauf BEV bis 26t, beginnend im Verteil- u. Regionalverkehr klimafreundliche Nutzfahrzeuge
Mit alt Antrieben dem W r Nullemissionslogis
BEV F&E Ultraschnellladen, Technologie- e - )
Fernverkehr ) demonstration, Standardisierung, Skalierung Aufbau Ladenetze Fernstrecke
[ F&E/Test Batteriegrifen, | L i e TEET AR S s
oo .E‘Q Reichweiten ~400km, Demo-Projekte Markthochlauf BEV im Fernverkehr

Wasserstoff Tests H,-Optionen, Technologiedemonstration Tankstelle(n) Aufbau H,-Versorgung,
(H,) und H;-Transport, Standardisierung, Netzverdichtung, Skalierung Betrieb H;-Tankstellen Fernstrecke

F&E H,-Tanks / H,-BZ fiir Llew [ Fahrzeugintegration /

Hybridisierung; Test Kleinserien, Standardisierung S R LT BT

Oberleitungs- = Test- und Pilotstrecken, Langfristige Nutzung der Pendelstrecken,
hybrid (OH) Aufbau Pendelstrecken, Standardisierung Aufbau Kernnetz, Anbindung Ausland

Tests: Antriebskonfigurationen, Kleinserien, logistische Abliufe i Markthochlauf OH-Lkw im Fernverkehr
!
|

B Skalierungsphase - Pfadentscheidung Zeitfenster fir Pfadentscheidung
B Roll-Out-Phase i miglicher Start Markthochlauf
BMVI (2020): Gesamtkonzept klimafreundliche Nutzfahrzeuge . Oko-Institut eV, =
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https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/klimafreundliche-nutzfahrzeuge.pdf?__blob=publicationFile

Uberblick Gber das BOLD-Projekt

B Projektzeitraum:01.10.2019 - 31.03.2023
B Gesamtaufwand: 36 Personenmonate (PM)

B Zielsetzung:

~Das Ziel der Gibergreifenden Begleitforschung ist es, den Erkenntnisgewinn aus den
Einzelprojekten zu maximieren, indem die Ergebnisse fir eine Gesamtschau zueinander in Bezug
gesetzt werden. Das heif3t, es soll eine projektibergreifende Vergleichbarkeit der Ergebnisse

der Einzelprojekte erreicht werden.

Diese bezieht sich insbesondere auf die Themen Akzeptanz und Umweltwirkungen, da zu diesen
Themen bereits in den einzelnen Projekten geforscht wird. Erganzend erfolgt die Analyse der
Akteure und des Umfelds. Darauf aufbauend sollen schlieBlich politische Szenarien und
Strategien entwickelt werden. Bei der Bearbeitung dieser Themen erfolgt die Einbindung von

relevanten Stakeholdern. “

-t g - _——
OkodnstituteV. == Fraunhofer

ISI

TTTTTTTTTT
UND UMWELTFORSCHUNG

Institut gewandte Ol
Institute for Applied Ecology



Arbeitspakete und Arbeitsplan

AP 1 Gesellschaftl. AP 2 Akteurs- und AP 3 Wirkungen auf Umwelt, Ressourcen AP 4 Entwicklung politischer
Akzeptanz Umfeldanalyse und Energiesystem

Szenarien und Strategien

AP 5 Stakeholder-Einbindung

T ————

— |nput von UAP zu UAP
EP/SD Expertenpanel / Stakeholder-Dialog
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AP 0 Projektmanagement
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Policy Brief: GroBer Bedarf fur a

StraBenguterverkehr

M Policy Brief zu den aktuellen
Herausforderungen im
StraBenguterverkehr Ende Mai 2020

B Zugehoriges Hintergrundpapier zur
Wirtschaftlichkeit von Oberleitungs-Lkw
in Deutschland fasst Ergebnisse
verschiedener friherer Studien
zusammen (StratON, Roadmap OH-Lkw,
MKS HO-Lkw)

B Eine Kernaussage: ,Die Potenziale sind
grof3, aber es ist auch heute schon
politisches Handeln notwendig, um die
Klimaziele zu erreichen.”

B Mehr unter: www.isi.fraunhofer.de/bold

GROSSER BEDARF FUR
ALTERNATIVE ANTRIEBE IM
STRASSENGUTERVERKEHR

Begleitforschung
Oberleitungs-Lkw
in Deutschland

Der Verkehrssektor steht in Bezug auf die Erreichung der Klimaziele

unter b d Druck. Der Str

ist mit mehr als

einem Drittel der nationalen Treibhausgasemissionen der zweitgréBte

Emittent im Verkehrssektor — und angesichts eines kontinuierlich zu-

nehmenden Giiterverkehrs ist die Tendenz eher steigend. Schwere Lkw,

also Last- und Sattelziige, spielen dabei eine besonders wicl

ige Rolle.

Selbst unter Ausnutzung aller Verlagerungspotenziale auf Schiene und

Schiff sind dringend Alternativen erforderlich, die einen klimaneutralen

Giiterverkehr auf der StraBe erméglichen,

OBERLEITUNGS-LKW BEZIEHEN
STROM UBER OBERLEITUNG

Durch die Elektrifizierung von hoch aus-
gelasteten Fernverkehrsachsen konnen
Oberleitungs-Lkw (0-Liw) mittels eines
Stromabnehmers wahrend der Fahrt
Strom beziehen. Abseits der elekirifi-
zierten Strecken fahren die Fahrzeuge
mit Energie aus einer kleineren Batterie
oder nutzen ein zweites Antriebssys-
tem. Die Technologie wurde in den
letzten Jahren kontinuierlich weiter-
entwickelt und befindet sich gerade in
2wei Feldversuchen auf offentlichen
StraBen in der Erprobung, ein dritter
Feldversuch startet in Kirze.

Neben der Erprobung der Technologie
auf offentlichen StraBen liegen mitt-
lerweile auch umfassende Studien zur
Bewertung des Oberleitungssystems aus
drai Forschungsvorhaben fir Deutsch-
land vor, die die Umsetzbarkeit und die
notwendigen Rahmenbedingungen
analysieren. In diesem Synthesepapier
werden die wichtigsten Ergebnisse
dieser und anderer Studien hinsichtlich
Wirtschaftlichkeit, Umweltwirkung,

Ausbauszenarien und Politikinstrumen-
‘ten zusammengefiihrt und diskutiert.

OBERLEITUNGEN KONNEN SICH
RECHNEN

Gegenwirtig lisgen die Vollkosten fir
den Einsatz von O-Lkw ohne Infra-
strukturkosten etwas hoher als bei
Diesel-Lkow. Gelingt der Eintritt in den
Massenmarkt, so sind deutliche Kosten-
einsparungen gegeniiber Diesel-Lkw
2u ervarten. Der Aufbau eines Oberlei-
tungsbasisnatzes von etwa 4.000 Kilo-

OBERLEITUNGS-LKW DOPPELT 50
GRUN WIE DIESEL-LKW
Oberleitungs-Lkw bieten die Maglich-
keit, auch im StraBengiiter-Fernverkehr
die Vorteile der direkten Stromnutzung
2zu erschlieBen und bei einem schnellen
Infrastrukturausbau einen relevanten
Klimaschutzbeitrag zu liefern. Die
Nutzungsphase und insbesondere die
Emissionen der Stromerzeugung domi-
nieren die Treibhausgasbilanz von Liow.
Die Fahrzeugherstellung hat deutlich
geringere Bedeutung, der Aufbau der
Oberleitungsinfrastruktur falit kaum ins
Gewicht. Unter Venwendung des deut-
schen Strommixes verursachen Diesel-
Hybrid-Oberleitungs-Lkw pro Kilometer
im Jahr 2030 gegeniiber Diesal-Lkw
circa ein Viertel weniger CO,-Emissio-
nen, wahrend Batterie-Hybrid-Oberlei-
tungs-Lkw die CO,-Emissionen in etwa
halbieren.

EIN DRITTEL DES AUTOBAHN-
NETZES MIT OBERLEITUNG

metern auf den stark befahrenen
deutschen Autobahnen wirde Investi-
tionen von etwa zehn Milliarden Euro
dber einen Zeitraum von dirca zehn
Jahren erforderlich machen. Ein Teil
der Einnahmen aus einer CO,-basierten
Liew-Maut wiirde fur die Finanzierung
ausreichen. Im Hinblick auf die Ge-
samtkosten fiir Staat und Fahrzeugbe-
treiber hat das O-Lkw-System im Jahr
2030 leichte Vorteile gegeniiber dem

von etwa 4.000
Kilometern st filr den Aufbau einer
Oberleitungsinfrastruktur besonders
geeignet. Uber 65 Prozent des Liwi-
Fernverkehrs auf Autobahnen findet
innerhalb dieses Netzes statt, das
lediglich ein Drittel des Gesamtnetzes

Ein Autobat

ausmacht. Einzelstrecken mit bedeuten-
den logistischen Umschlagpunkten an
Start- und Endpunkt zeigen besonders
hohe Potenziale fiir eine frihzeitios

Einsatz strombasierter Flissigkraftstof
(Power-to-Liquid, PtL) zur CO,-Reduk-
tion. Dieser Vorteil wird in den Folge-
jahren graBer.

Elektrifizierung. prechend sind
die Autobahnabschnitte zwischen
Hamburg und dem Ruhrgebiet (A1)
bazw. Hamburg und Kassel (A7). Bis zum

lternative Antriebe im
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https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/cce/PatrickPloetz/Policy_Brief_Bold_20200525.pdf
https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/cce/PatrickPloetz/Stand_desWissens_OH-Lkw_Zusammenfassung_final_2020-05-25.pdf
http://www.isi.fraunhofer.de/bold

Policy Brief: Eine gemeinsame Betrachtung von Infrastruktur
fur elektrische Lkw birgt Synergieeffekte.

M Policy Brief zum Vergleich der Infrastrukturen
far Elektro-Lkw im Fernverkehr im Juni 2021
veroffentlicht

B Zugehoriges Hintergrundpapier enthalt viele
Detailinformationen

B Die Starken und Schwachen von Hoch-
leistungsschnellladern und Oberleitung
werden diskutiert

B Eine Kernaussage: , Oberleitung und
Hochleistungsschnellladen konnen
zusammengedacht werden und die Vorteile
beider Systeme genutzt werden.”

B Mehr unter: www.isi.fraunhofer.de/bold

Begleitforschung

Oberleitungs-Lkw

in Deutschland

Infrastruktur fur Elektro-Lkw
im Fernverkehr

Hochleistungsschnelllader und Oberleitung im
Vergleich

INSTITUT FUR ENERGIE-
||||||||||||||||||||||
HEIDELBERG

OkorInstitut eN. wons.  ZFraunhofer
Institute for Applied Ecology e st

Begleitforschung
Oberleitungs-Lkw

€ nc
n Deutschla

Z Fraunhofer
151

Infrastruktur fiir Elektro-Lkw im Fernverkehr
Hochleistungsschnelllader und Oberleitung im Vergleich
— ein Diskussionspapier
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https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/cce/2021/infrastrukturen_eLkw.pdf
https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/cce/2021/BOLD_Truck_charging_discussion%20paper.pdf
http://www.isi.fraunhofer.de/bold

Discussion Paper: Der StraBenguterverkehr sollte
vornehmlich elektrisch betrieben werden.

B Hintergrundpapier zu Erfolgsfaktoren fur o e
einen effektiven Klimaschutzim |
StraBenguterverkehr wurde Ihnen vorab
zugesandt

B Diskussionsergebnisse flieBen in
veroffentlichte Fassung und zugehodrigen
Policy Brief ein Seglrtorschung

B Eine Kernaussage: , Direktelektrische
Konzepte sollten im StraBenverkehr Vorrang
haben, weil erneuerbare Kraftstoffe in Erfolgstakctoren fir einen fektiven Kimaschutz im
anderen Sektoren bendtigt werden.” e

Hintergrundpapier

B Mehr bald unter: www.isi.fraunhofer.de/bold
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http://www.isi.fraunhofer.de/bold
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Drei Dimensionen sozialer Akzeptanz

Soziale Akzeptanz
von e-Highway-

Systemen
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Projektbeteiligte und -betroffene wunschen sich mehr
Information und Beteiligung

Mittelwerte aus den Interviews

Ich werde / fihle mich angemessen einbezogen. H 7

Die Informationspolitik ist angemessen und ausreichend. _ 6.3
Wie hoch schatzen Sie Ihre eigene Akzeptanz ein? __ 6.3

Wie hoch schatzen Sie die allgemeine Akzeptanz ein? _ 4.5

Ein Oberleitungssystem zur Elektrifizierung schwerer |

B FESH-Akzeptanzanalysen (Kryl und
Trimpop 2020) (15 Interviews mit
Projektbeteiligten und -
betroffenen) zeigen, dass nur ein
Teil der Befragten Oberleitungs-
Lkw als ein wichtiges Element fur
nachhaltige Mobilitat ansehen
(Mittelwert von 4,9).

B Auch bei der allgemeinen
Akzeptanz der Technologie besteht

aus Sicht der Befragten noch

T . Nutzfahrzeuge im realen StraBenguterverkehr ist ein _ 49
Nachholbedarf; die eigene wichtiger Bestandteil nachhaltiger Mobilitét. |
Akzeptanz wird mit einem
Mittelwert von 6,3 etwas positiver Ich engagiere mich fur den Klimaschutz. _ 7.4

bewertet. Des Weiteren wunschen
sich die Befragten eine
umfassendere Information und
Beteiligung rund um das Projekt.

Klimaschutz ist mir wichtig. m 9.2

uuuuuuuuuuuuuuuuuuu

uuuuuuuuuuuuuuuuuu
HEIDELBERG

1

2 3 4 5 6 7 8 9 10
(Kryl und Trimpop 2020)

Oko-Institut e V.

Institut fiir angewandte Okologie
Institute for Applied Ecology

~Z Fraunhofer
ISI1



Anwohner*innen furchten Verkehrsprobleme in der

Bauphase

B Auswertung von 83
eWayBW-Burgeranfragen
nach dem Code
"Argumente gegen den
Feldversuch" (26
Anfragen)

B Am haufigsten wurden
vermutete
Verkehrsprobleme in der
Bauphase genannt (in 14
Anfragen), welche zum
Teil starke Emotionen
hervorrufen

Verkehrsprobleme beim Bau
Politikskepsis / Demokratieverdruss

hohe Kosten des Projekts

mangelnde politische Legitimation des Projekts
Umweltschaden in Bau und Betriebsphase
mangelnde Burgerbeteiligung

kein Nutzen/Wissenszuwachs durch Projekt
Verschwendung Fordergelder

optische Beeintrachtigung

keine regionalen/nationalen Lkw-Hersteller
Streckenfuhrung/schlechte Planung
Ruckbau Teststrecke

Zeitplan wird nicht eingehalten
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Marktakzeptanz bei den Speditionen — Interviews

Spezielle Anforderungen
der Logistikprozesse vor Ort
mussen weiterhin erfullt
werden (eWayBW)

Unser kleiner Beitrag um
etwas zu verbessern-
Idealismus und ein Stlck weit
etwas fur die Natur tun

(eWayBW)

Teilnehmende Speditionen ~ Sicherstellung

und Fahrer sehen die SéCheletegung Betriebsablaufe; Just-in time
. .. . er Kunden- . . . .
Technologie positiv Ge\:\_a/_ir;girim Lufriedenheit Pr|nz|p _(+ Produktlllonen, die
Fahrerhaus Terr:i?freue nicht stillstehen dtrfen)
(Quelle: Akzeptanzforschung (ELISA) Speditionen (ELISA) (Quelle: Akzeptanzforschung
eWayBW, ELISA) /) eWayBW, ELISA)

Gemischte
Standpunkte ohne
Auseinander-
setzung mit Details

(eWayBW)

Nicht an Versuchen beteiligte
Speditionen haben eine

Perspektivische Bezahlbarkeit
als zentraler Punkt aus Sicht

Offene Fragen

Offenheit, zur technischen o
abwartende Haltung wenn die Umsetzung des der Speditionen
, Kosten eHighway )
(Quelle: Akzeptanzforschung <timmen (ELISA) (Quelle: Akzeptanzforschung

eWayBW, ELISA) eWayBW, ELISA)

(eWayBW)
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In den Medien wird die Technologie Uberwiegend
neutral dargestellt

Uberregionale Zeitungen weisen hohere Bandbreite an Stimmungen auf als regionale Zeitungen

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20% 0
’ 10% 9% 10% 14%
10%

4%
oo : B 0% B 0%

Regionale Medien Uberregionale Medien

82%
72%

(142 analysierte Zeitungen, davon 8 Uberregionale
und 6 regionale aus den Feldversuchsregionen, im
Zeitraum von 01/2015 bis 05/2020)

W positiv eher positiv neutral ®eher negativ M negativ
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In regionalen Medien wird vor allem Uber Kosten
und Finanzierung des Feldversuchs berichtet

Weitere wichtige Themen:

B Potential, mittels des
Feldversuchs Wissen zur
eHighway-Technologie
aufzubauen

B  Umweltwirkungen

Die haufigsten Themen in regionalen Medien

Kosten und Finanzierung Infrastruktur
Wissensaufbau

Okologie
Innovation/Zukunftsrelevanz
Auswirkungen auf Verkehr
Ausgestaltung Oberleitungsnetz
Wirtschaftlichkeit Lkw

Verweis auf Diesel-Lkw

Sicherheit

Verweis auf Bahn

Larmemission

Verweis auf Batterie-LKW

Verweis auf Wasserstoff-Brennstoffzellen-Lkw

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

B Gesamt M Negativ Neutral Positiv

\
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In Uberregionalen Medien werden dagegen I=Z=am
Umweltthemen am haufigsten angesprochen

Die haufigsten Themen in Uberregionalen Medien

Weitere wichtige Themen: 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
m Kosten und Finanzierung der Okologie

Oberleitungsinfrastruktur Kosten und Finanzierung Infrastruktur
B Vergleich zur Bahn als Verwei§ auf Bahn

moglicherweise alternative Ausgestaltung Oberleitungsnetz

Option sowie Vergleich zu Verweis auf Batterie-LKW

Batterie-Lkw Innovation/Zukunftsrelevanz

Wirtschaftlichkeit Lkw

Wissensaufbau

Internationale Relevanz der Technologie
Larmemission

Verweis auf Wasserstoff-Brennstoffzellen-Lkw
Verweis auf Diesel-Lkw

Auswirkungen auf Verkehr

B mogliche Ausgestaltung eines
deutschlandweiten
Oberleitungsnetzes

B Gesamt M Negativ Neutral Positiv

\
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Policy Brief: Die Verbreitung von eHighway-Systemen
erfodert breite gesellschaftliche Unterstutzung

M Policy Brief zu relevanten Akteuren und
zur Akzeptanz von Oberleitungs-Lkw am
25.11.2020 veroffentlicht

B Zugehoriges Hintergrundpapier:
Ergebnisse der Feldversuche und
weiterer Forschungsprojekte (ELISA,
FESH, ewayBW, StratON)

B Eine Kernaussage: ,,Ein gemeinsames
Narrativ zur Rolle von eHighways im
gesamten Gutertransport-System kann
Klarheit und Verstandnis fur die
Technologie schaffen”

B Mehr unter: www.isi.fraunhofer.de/bold

7' DIE VERBREITUNG VON
eHIGHWAY-SYSTEMEN

ERFORDERT BREITE

GESELLSCHAFTLICHE

Der iiterverkehr in D und die noch dominierenden Diesel-
antriebe stellen eine Herausforderung fiir das Erreichen der Klimaziele dar. Die Technologie
Oberleitungs-Lkw (im Folgenden mit dem Uberbegriff eHighway bezeichnet), bei der schwe-
re Lkw an einer stromzufiihrenden Infrastruktur fahren, ist heute schon technisch umsetzbar
und kann sich ékologisch und wirtschaftlich rechnen. Allerdings wurden gesellschaftliche

Fragen bisher nur wenig beriicksichtigt.

Oberleitungs-Lkw werden einen wichtigen Beitrag zum Klima-
in drei Feldversuchen in schutz leisten.

Deutschland erprobt
Die Technalagie wird in den vam

Fir die itung von eHi ium gefarder- i
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https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/cce/2020/Policy_Brief_e_highway_oberleitung_lkw.pdf
https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/cce/2020/2020-Bericht-Akzeptanz_BOLD_eHighways.pdf
http://www.isi.fraunhofer.de/bold

Forschung zur Akzeptanz zeigt, dass die Erprobung wichtig
ist, um Akzeptanz zu schaffen.

DIE VERBREITUNG VON
eHIGHWAY-SYSTEMEN
ERFORDERT BREITE
GESELLSCHAFTLICHE
UNTERSTUTZUNG

~ | Oberleitung

| Oberleitungs-Lkw

2 Begriffsabgrenzung eHighway und Oberleitungs-Lkw

eHighway-System

Es gibt noch keine breite sozio-politische Unterstitzung und landertbergreifende Strategie.

Auf lokaler Seite ist umfassende und transparente Kommunikation wichtig.

Marktentwicklung ist moglich, aber bendétigt Planungssicherheit.

Erfolgreiche Erprobung kann Akzeptanz von eHighways verbessern.
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AGENDA

1. Hintergrund, Ziel und Aufbau des Projekts
2. Ein Uberblick Gber bisherige Arbeiten
3. Ein tieferer Blick auf die Akzeptanz

4. Was passiert 20227
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Discussion Paper (in Bearbeitung): Kriterienbasierte
Empfehlung zum weiteren Infrastrukturausbau

B Ausgangspunkt: Diskussion moglicher Zielnetze im
ersten BOLD- Hintergrundpapier

m Aktuell:
Fokussierung auf mogliche nachste Ausbauschritte

Diskussion von Bewertungskriterien fur initiale
Strecken, folgende Ausbaustrecken und
erganzende EinflussgrofBen

Streckenbewertung entlang der zuvor definierten
Kriterien

Lkw (von links nach rechts)

Ziel: kriterienbasierte Empfehlung zum weiteren
Infrastrukturausbau

B Veroffentlichung (BOLD Discussion Paper)
in 1. Quartal 2022 geplant
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https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/cce/PatrickPloetz/Stand_desWissens_OH-Lkw_Zusammenfassung_final_2020-05-25.pdf

Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!
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