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Grundlegende Annahmen zum Akteursmodell

Fiir die Errichtung Elektrischer StraBBensysteme (ERS) an Bundesfernstrallen ist ein Akteursmodell notwendig, das Finanzierung, Planung, Bau,
Betrieb und Erhalt der ERS-Infrastruktur sowie die Abrechnung der Infrastruktur und Mobilitatsstromkosten einschlief3t.

ERS-Infrastruktur einschliefSlich Mobilitatsstromnetz sind Teil der StraRe
Kosten der Infrastruktur werden tber die Maut auf alle Lkw umgelegt, die die Bundesfernstralden nutzen
ERS-Infrastruktur kein Teil des Verteilnetzes:
Fahr- und Ladestromnetzbetreiber (Autobahn GmbH) unterfallt nicht der Regulierung des EnWG
Stromlieferanten liefern am Unterwerk Strom an viele Mobilitatsanbieter (,Netznutzer®)
Mobilitatsanbieter liefert Fahr- bzw. Ladestrom an seine Kunden (ERS-Nutzer)
Wettbewerb zwischen vielen Mobilitatsanbietern

Im ERS ist der diskriminierungsfreie Zugang von Mobilitatsanbietern und ERS-Nutzern zu gewahrleisten, sodass Mobilitatsstrom von vielen
Mobilitatsanbietern ERS-Nutzern im Sinne eines offentlichen ,Marktplatz“ angeboten werden kann.

Alle Kosten fiir Aufbau, Betrieb und Nutzung der Infrastruktur werden tber die Maut abgegolten, so dass der Mobilitdatsanbieter kein
gesondertes Nutzungsentgelt an den ERS-Betreiber zahlen muss

Entflechtung: Mobilitatsanbieter # ERS-Betreiber
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Uberblick:
Akteursmodell flr Errichtung und Betrieb von ERS

AKTEURSMODELL: UBERBLICK
Single Point of Contact: Europaische Variante 1
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Uberblick:
Akteursmodell flr Errichtung und Betrieb von ERS

AKTEURSMODELL: UBERBLICK
Single Point of Contact: Nationale Variante 1
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https://www.ikem.de/wp-content/uploads/2020/12/20201216_WP_Electric-Road-Systems_DE.pdf

Uberblick: Handlungsempfehlungen zur
Regulierung von ERS auf europaischer
Ebene

2014/94/EU
(Alternative Kraftstoffe
Infrastruktur Richtlinie)

2019/944/EU
(Elektrizitatsbinnenmarktrichtlinie)

Neu auf nationaler Ebene:
EESG - EESV
Gesetz/Verordnung zur
Regulierung von
Energieanlagen flr Elektrische
Stral3ensysteme
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1999/62/EG
(Wegekostenrichtlinie)
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Uberblick: Implementierung eines
Abrechnungssystems fur ERS

Ziel
Marktmodell fiir Errichtung und Betrieb eines
Kernnetzes mit klaren Zustandigkeiten

ERS als Teil der StraRe und als solche staatliche
Infrastruktur

Effizienter und wirtschaftlicher Betrieb von ERS-Lkw an
der ERS-Infrastruktur bei geringst-moglichem
Mehraufwand fiir die Nutzer

Wettbewerbsmarkt flir Mobilitatsstrom

Zuverlassige Finanzierungsquellen fir die ERS-
Infrastruktur




ERS als eigene Infrastrukturkategorie:

RL 2014/94/EU und RL 2019/944/EU

Ausgangslage Ziel
Die ERS-Infrastruktur

Elektrizitat ist ein ,Alternativer Kraftstoff“i. S. v. Art. 2 Nr. 1 AFI-Richtline (RL 2014/94/EU) und ERS-Lkw

Elektrofahrzeuge i. S. v. Art. 2 Nr. 2 RL 2014/94/EU. Isteine eigene Infrastrukturkategorie der RL
2014/94/EU,
RL oder der Elektrizitdtsbinnenmarktrichtline (RL 2019/944) die Errichtung*, Einbeziehung in die ,nationalen
. . . Strategierahmen® der Mitgliedstaaten, ,gemeinsame
Ob der ERS-Betreiber in der ,Versorgung® (Art. 2 Nr. 12 RL 2019/944/EU) oder ,Verteilung“ (Art. 2 Nr. 28 RL technische Spezifikationen®, ,sowie Vorgaben fiir die
2019/944/EU) tatig ist (ERS als Verteilernetz) ist nicht geklart. Nutzerinformation“ sind in RL 2014/94/EU spezifisch flr

. . - : : : ) : . die Anforderungen von ERS aufgenommen
Ihre rechtliche Einordung ist in Folge dessen unsicher. Ein ,gemeinsamer Rahmen®, ,Mindestanforderungen fir _ _
Art. 33 RL 2019/944/EU trifft ERS-spezifische

die Errichtung®, Einbeziehung in die ,nationalen Strategierahmen® der Mitgliedstaaten, ,gemeinsame technische e I
o i o . ; . ) Anforderungen fir ,Einbindung der Elektromobilitat in
Spezifikationen®, ,sowie Vorgaben fur die Nutzerinformation (vgl. Art. 1 RL 2014/94/EU) sind nicht geregelt, das Stromnetz* insb. Entflechtung von Verteilnetz, ERS
obwohl das dem Anspruch der RL entsprechen wirde. und Fahr-/Ladestromlieferung zur Errichtung eines
Wettbewerbsmarkts fur Mobilitatsanbieter

Handlungsempfehlung
Anpassung von RL 2014/94/EU und RL 2019/944:.

ERS als eigene Infrastrukturkategorie der RL 2014/94/EU (Definition in Art. 1 in Abgrenzung zum Ladepunkt); Festlegung fur gemeinsamen europaischen Rahmen und
Mindestanforderungen fir Errichtung und Betrieb und Berichtspflichten (Art. 4, Anhang |), Einbeziehung in die nationalen Strategierahmen der Mitgliedstaaten (Art. 3) mit
Mengengerust (Kernnetzaufbau), gemeinsame technische Spezifikationen (Anhang Il) und Vorgaben fur die Nutzerinformation (Art. 7).

Festlegung von Entflechtung von Verteilnetz, ERS und Fahr-/Ladestromlieferung und aller erforderlichen Regelungen zu Errichtung eines Wettbewerbsmarkts fur
Mobilitdtsanbieter innerhalb der ERS-Infrastruktur (Art. 33 RL 2019/944 und ggf. Art. 4 RL 2014/94/EU).
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Einbeziehung von ERS Iin die

Wegekostenrichtlinie (1999/62/EG)

Ausgangslage Ziel
ERS lassen sich bereits jetzt als Teil der Infrastrukturen nach der Wegekostenrichtlinie (1999/62/EG) einordnen, Baukosten, Kosten fiir Betrieb, Instandhaltung und
soweit eine entsprechende nationale Einordnung erfolgt Ausbau der ERS-Infrastruktur einschlieBlich

. .y . Mobilitatsstromnetz kénnen in die Infrastrukturkosten
Sie konnen daher in die Infrastrukturkosten nach Art. 7b Abs. 1 und Anlage Il Nr. 2 RL 1999/62/EG einbezogen der Wegekostenrichtline und die Maut- und/oder

werden und tber Maut- und/oder Benutzungsgebuhren nach Art. 7ff. RL 1999/62/EG einbezogen werden. Benutzungsgebihren aller Mitgliedstaaten
Darunter fallen ,Baukosten und [die] Kosten fiir Betrieb, Instandhaltung und Ausbau des betreffenden einbezogen werden.
Verkehrswegenetzes” (Art. 7b Abs. 1 RL 1999/62/EG), die auch fur die ERS gut differenziert werden kénnen

(beispielsweise Verluststrom als Teil der Betriebskosten). MO ES EN TR (IS €15

Infrastrukturkosten einbezogen; fuir Mobilitatsstrom
Bei Erlass von RL 1999/62/EG wurden ERS nicht beriicksichtigt, so dass eine ausdriickliche Klarstellung und die entsteht ein Wettbewerbsmarkt.
Differenzierung nach Kostenpositionen mehr Rechtssicherheit geben wiirde.

Rechtsunsicherheit besteht auch beziglich der Einordung der Kosten fur den Mobilitatsstrom.

Handlungsempfehlung

Anpassung der RL 1999/62/EG zur Klarstellung

Ausdriickliche Aufnahme von ERS in Anlage Il Nr. 2 RL 1999/62/EG (Infrastrukturkosten) und Einordnung einzelner Kostenpositionen als Baukosten, Kosten fiir Betrieb,
Instandhaltung und Ausbau des betreffenden Verkehrswegenetzes, damit insbesondere fiir den StraRenbau und -betrieb ungewdhnliche Kosten eindeutig abgedeckt sind
(damit auch Klarstellung, dass es sich nicht um eine weitere Anlastung externer Kosten handelt). EuGH wendet strengen Mal3stab an, welche Kosten in Wegekosten
einflieRen durfen (C-321/19).

Ausdrickliche Herausnahme der Fahr- bzw. Ladestromkosten aus den Infrastrukturen, mit Verweis auf den zu errichtenden Wettbewerbsmarkt fiir Mobilitdtsstrom

innerhalb der ERS.
IIKEM



Regelung von ERS im EnWG

,Gesetz zur Regulierung von Energieanlagen fur Gruppe C, Klasse 3

Elektrische StraBensysteme (EESG)“

Ausgangslage Ziel

ERS werden reguliert,
ERS befanden sich nach den zuvor vorgeschlagenen Rechtsanpassungen auf3erhalb der Netzregulierung durch

. ; , orientiert an den Regulierungszielen von Art. 1
das EnWG und die LSV, beide passen nicht auf ERS. ent gulierungsz| v

RL 2019/944 und § 1 EnWG,

Qer sichere, preisgunstige, verbraucherfreundllchg, effiziente und_umweltvertrf'aigllf:he Betrieb von ER§ ist s_oml_t durch Schaffung einer Erméchtigungsgrundlage fiir
nicht durch das EnWG geregelt. Es bedarf daftr eigener Normen im EnWG, die sich an den Netzbetrieb teilweise eine ,Verordnung zur Regulierung von

anlehnen, jedoch diesen vereinfachen und auf die Bedurfnisse von ERS anpassen. Energieanlagen fiir Elektrische StraRensysteme

Die Nutzung des ERS in Umsetzung der RL 2014/94/EU ist bisher nicht geregelt (Nutzerberechtigungsregime, (EESV)" vergleichbar der LSV,

Nutzungsunterbrechung wg. technischer Belange, Rechtsdurchsetzung, Vollstreckung etc.) fur einen technisch sicheren und effizient Betrieb,

einen wirksamen und unverfalschten Wettbewerb der
Mobilitdtsanbieter mit den Zielen preisgiinstigen
Mobilitatsstroms und Nutzerfreundlichkeit

Interoperabilitét in Bezug auf das stationare Laden
(LSV) und europaische Losungen fur ERS und
Lades&ulen und

ein Nutzerberechtigungsregime, das die Interessen
von ERS-Betreiber, ERS-Nutzern und
Mobilitdtsanbietern gleichermalRen schitzt.
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,Gesetz zur Regulierung von Energieanlagen fur
Elektrische StraBensysteme (EESG)“
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Weitere Handlungsempfehlungen zur
Regulierung von ERS auf europaischer
Ebene

1315/2013/EU 2014/32/EU 2019/520/EU
(TEN-VO) (Messgerate Richtlinie) (Mautsystemrichtlinie)
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ERS als Teil des transeuropaischen
Verkehrsnetzes: VO 1315/2013/EU

Ziel
ERS-Infrastruktur ist Teil des TEN-V und dort

Vorhaben von gemeinsamem Interesse.

Einbeziehung von ERS in das ,WeiRbuch® zum
einheitlichen europaischen Verkehrsraum




Europalsche LOSung |m MeSS_ Und 15.12.2021 - Handlungsempfehlungen 13
Eichrecht, MessEV

Ziel

Europarechtlich einheitliche Vorgaben fr
Elektrizitatsmessgerate bei ERS-Lkw, um
Interoperabilitéat zu gewéhrleisten. Das
nationale Mess- und Eichrecht wird angepasst
und entsprechend dem Umfang der
europaischen Losung fur unanwendbar erklart.




Regelungen zu Messeinrichtungen und
Messung

Gruppe C, Klasse 2/3

Ausgangslage Ziel
Die europaische Messgerate-Richtlinie 2014/32/EU (MID) enthélt keine Regelungen zur Datenerfassung und -iibertragung bei SIS EUE FESE = 2 U ter S,
Messgeraten. Einheitlichkeit erleichtert Interoperabilitat der Abrechnung (Problem behindert derzeit auch die Interoperabilitat Anforderungen an Messgerate im Lkw und

Schnittstellen zur Dateniibertragung werden in der
RL 2014/94/EU und der zu schaffenden ,Verordnung

im Bereich des stationaren Ladens)

Das MshG ist nicht auf Messgeréate im ERS-Lkw anwendbar, wenn ERS aus der Netzregulierung angenommen werden. Das zur Regulierung von Energieanlagen fiir Elektrische
MsbG passt auch konzeptionell nicht auf die Messgeréte und -vorgange bei der mobilen Stromversorgung von ERS-Lkw. StraRensysteme (EESV)" geregelt.

So waren der grundzustandige Messstellenbetreiber i.S.d. § 3 1 und & 2 Nr. 4 MsbG und Eigentumer der Messstelle i.S.d. § 3 Mit der Herausnahme aus der Netzregulierung des
Abs. 3 und 8§ 16 MsbG unklar (insbesondere bei unterschiedlichen ERS-Betreibern in Europa). Der ERS-Betreiber ware kein EnWG werden ERS auch aus dem

sinnvoller Messstellenbetreiber. Das MsbG enthélt zudem in Gber 30 Paragrafen Vorgaben, welcher Marktteilnehmer welche Anwendungsbereich des MsbG herausgenommen.
Daten zu welchem Zweck erhalten darf. ERS-Lkw haben abweichende Anforderungen. Insbesondere intelligente Messsysteme sind fiir ERS-

Lkw nicht erforderlich.

Handlungsempfehlung

Vorgaben firr die Strommessung nach kWh, Messgeréate, Datenerfassung, -bertragung und -ablage Messergebnisse in Anhang Il RL 2014/94/EU unter Anlehnung an die europaischen Regelungen zu
fahrzeugseitige Energiemesssysteme (EMS) im Eisenbahnbereich (vgl. Durchfiihrungsverordnung 2018/868/EU) mit Ubergangsfristen mit gréReren Freiheiten fiir die Mitgliedstaaten in der Markthochlaufphase
(Ubergangsfrist ist erforderlich, da zunachst kein Eichrechtskonformes Messgerét fiir ERS-Lkw am Markt erhéltlich ist).

Spiegelung der Regelung und Regelung einer Ubergangslésung (Abrechnung nach Tarifstrecken) in der EESV.

In RL 2014/94/EU und EESV wird festgelegt, wer die Messeinrichtung im ERS-Lkw betreibt, einschlieRlich des Eigentums an der Messeinrichtung. Sinnvoll ware die Koppelung an den OBU Betrieb
(Mautsystembetreiber oder EETS/EEMS-Betreiber) oder Eigenbetrieb durch einen entsprechend qualifizierten ERS-Nutzer.

Konkretisierung der Aufgaben und Pflichten des Messgerateverwenders in RL 2014/94/EU und EESV unter Abstimmung auf die Pflichten des OBU-Betreibers treffen (ggf. Anpassung der RL 2019/520/EU).
Dies betrifft auch die Frage des Eigentums an der Messeinrichtung.

RL 2014/94/EU, RL 2019/520/EU, EESG und EESV regulieren Datenaustausch und Datenschutzregime, mit einer klaren Zuordnung von Verantwortlichkeiten und Vorgaben welche Akteure welche Daten
austauschen und erhalten dirfen, orientiert am vorgestellten Akteursmodell.



Giverny Knezevic
Wissenschaftliche Mitarbeiterin
T +49(0) 30408 18 70 - 18
giverny.knezevic@ikem.de
www.ikem.de

Benjamin Grosse
Teamleiter Mobilitat
Wissenschaftlicher Referent
T+49(0)304081870-0
benjamin.grosse@ikem.de
www.ikem.de

IIKEM

www.ikem.de

Institut fur Klimaschutz, Magazinstralle 15—-16 Domstral3e 20a
Energie und Mobilitat e.V. 10179 Berlin 17489 Greifswald



mailto:Giverny.knezevic@ikem.de
http://www.ikem.de/
http://www.ikem.de/

